&5 UPN - O Tekovské Luzany - KONCEPT A.2. Riedenie lizemného pldnu obce

A.2.12. Navrh verejného dopravného a technického vybavenia

A.2.12.1. Ndvrh zdkladného dopravného systému obce

Dopravny systém obce tvori celok, ktory sa skladd zo subsystémov navzdjom sa dopliiujicich a
pokryvajlcich celé Gzemie obce. Jednotlivé dopravné subsystémy je mozné rozdelit’ na:

cestnd doprava
Zelezni¢nd doprava
komunikacnd siet’
staticka doprava
cyklisticka doprava
pesia doprava

Iné dopravné subsystémy ako vodnd, leteckd doprava, stanice, trate, vleCky nie st v obci
zastlpené. Rozhodujlcim dopravnym subsystémom je cestnd automobilovd a Zelezni¢nd doprava,
ktoré pre svoju funkénost’ potrebuju dostatolne kvalithé a kapacitne vyhovujice komunikaéné siete.
Komunikané siete ndsledne vo vyraznej miere formuje aj vlastni obec.

A.2.12. 2. Koncepcia prepravhych vzt'ahov

Obec Tekovské Luzany sa hachddza v Levickom okrese, 17 km juzne od okresného mesta
Levice. Sirdie dopravné vzt'ahy sd podmienené dopravnymi viizbami na okolitd sidelnd Struktdry,
najmad na okresné mesto Levice a Zeliezovce. Zdkladnym druhom dopravy je cestnd doprava. Okrem
cestnej dopravy sa v obci hachddza aj Zelezniénd doprava.
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&5 UPN - O Tekovské Luzany - KONCEPT A.2. Riegenie Gzemného pldnu obce

Vlastnd dopravnd poloha rieseného tizemia sa hachddza na ddlezitom cestnom t'ahu cesty I/75, ktory
prepdja zdpadnd a juznd Cast’ Slovenska so Stredoslovenskym krajom.

Na tdto nadradend trasu sa priamo v obci pripdjajd cesty III. triedy ¢. 51020 (smer Kalnd
n/Hronom, Levice), ¢. 51021 (smer Plavé Vozokany), ¢. 50818 (smer Zeliezovce ). Mimo zastavaného
zemia je na cestu I/75 pripojeny aj krdtky zaslepeny dsek cesty III/50840 k Zelezni¢nej stanici.

Druhym prevddzkovanym druhom dopravy v rieenom tizemi je elezniénd doprava. Zelezniénd
trat’ &. 152 Stdrovo - Levice obchddza obec z vychodnej strany vo vzdialenosti 1 km za hranicou
zastavaného tzemia. V lokalite krizovania s cestou I/75 je situovand aj Zelezni¢nd stanica Tekovské
LuZany. Trat’ je jednokol'ajovd, motorovej trakcie. Z tejto trate st mozné prestupy na trat’ ¢. 130
z uzla Stdrovo do Bratislavy, na trat’ &. 141 z uzla Kozdrovce do Leopoldova a na trat’ &. 171 z uzla
Hronskad Dubrava do Zvolena a Vritok.
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A.2.12. 3. Funkéné ¢lenenie a kategorizdcia ciest a Zelezniénych trati

Zatriedenie jednotlivych komunikdcii do funkénych tried a kategérii vyplyva z prislusnej STN
73 6110 a je vyznacené v grafickej asti UPN

Cestna siet’

Cesta I/75

Délezity cestny t'ah, zaradeny do vybranej cestnej siete. Prepdja zdpadnd a juzni Cast’
Slovenska so stredoslovenskym krajom aZz do Lucenca. Cez obec Tekovské Luzany tvori priet'ahovy
lsek v dizke 1.330 m vo funkénej triede B2. Vozovka cesty je v extravildne vybudovand v kategérii C
9,5/70 so Sirkou jazdnych pruhov 2 x 3,50 m. Priet’ahu cesty I/75 obcou zodpovedd prieéne
usporiadanie kategérii MOK 8,5/60. Odvodnenie je zabezpelené cestnymi priekopami s vydstenim do
potoka Luzianka. Na viiéej dizke priet'ahu obcou je vybudovany minimdlne jednostranny chodnik.
Chybajlce dseky s na zaliatku obce v smere od Novych Zdmkov a jednostranne v strede obce
v Useku kriZzovania s potokom. V stbehu s cesthym mostom nad potokom je vybudovand samostatnd
ocel'ovd ldvka pre chodcov Sirky iba 1 m. Po ceste I/75 su trasované linky SAD.

V koncepte (izemného pldnu sa uvazuje s dpravou cesty I/75 na kategériu C 11,5/70
v extravildne. V obci sa uvazuje s kategériu MZ 9/60.

V ndvrhu dzemného pldnu VUC sa uvazuje s preklddkou cesty I/75 mimo obec. Pre obchvat
obce boli navrhnuté dve alternativy. Alternativa obchvatu medzi obcou a jestvujdcim rybnikom, ktord
by kriZovala rybnik bola schvdlend v ramci Gzemného pldnu kraja. Kategdria tejto komunikdcie je
navrhnutd € 22,5/100. Druhd alternativa obchvatu je umiestnend popod rybnik. Tdto alternativa je
navrhnutd v siéasne riesenej $tudii zmien a doplnkov izemného pldnu kraja. Kategéria tejto
komunikdcie je navrhnutd R 22,5/120 alebo D 26,5/120.

Cesta ITI/51020

Najvyhodnejsie prepojenie obce ha smery Levice, Nitra k ceste I/51. Cesta v trase tdolim
potoka LuZzianka predstavuje kostrovi dopravni trasu, obstavani obojstranne rodinnymi domami
a objektmi vybavenosti a sluzieb vo funkénej rovni C2. Z oboch strdn sa na fiu pripdja siet’
miestnych komunikdcii. V zastavanom tzemi md trasa dizku 3.100 m. Tu je napojend na cestu I/75
v Uroviovej stykove| krizovatke. Mimo zastavaného tizemia je vybudovand v kategorii € 7,5/60,
v zastavanom lzemi v kategérii MOK 7,5/50 podl'a STN 73 6110. Odvodnenie je riesené taktiez
vdcsinou obojstrannymi priekopami, minimdlne jednostrannou priekopou s prie¢nymi vylsteniami do
potoka LuZianka. V centrdlnej asti obce (pozdi sistredenej vybavenosti obce) sti vybudované
obojstranné chodniky Sirky 1,50 - 2,00 m, v okrajovej polohe smerom na Jur n/Hronom je
jednostranny chodnik vybudovany striedavo prerusovane, podl'a Sirkovych moznosti uli¢ného
priestoru. Cestou st vedené trasy autobusovych liniek SAD.

V extravildne md cesta III/51020 vyhovujlce smerové aj Sirkové usporiadanie. V obci ju bude
potrebné upravit’ na kategériu MO 8/50.

Cesta ITI/51021

Z dopravného hl'adiska bude po realizdcii kipel'ov v Plavych Vozokanoch pre rieseny sidelny
Utvar vyznamnou trasou. V centre obce je napojend na cestu III/51020 a bude predstavovat’ Zivi
spojnicu s Plavymi Vozokanmi. Mimo zastavaného (zemia je vybudovand v kategérii C 7,5/60,
v zastavanom Uzemi v kategérii MOK 7,5/50. Aj po trase tejto cesty su prevddzkované linky SAD.
Chodnik je vybudovany vo dvoch tretindch priet’ahového Useku len jednostranne v Sirke 1,00 m.
Odvodnend je obojstrannymi nespevnenymi priekopami. V kriZzovani s potokom LuZianka je v trase
most Sirky 8 m bez chodnikov. L=
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V extravildne md cesta III/51021 nevyhovujlce smerové aj Sirkové usporiadanie. Navrhujeme
jej Upravu na kategériu S 9,5 /70 s odstrdnenim bodovych zdvad. V obci ju bude potrebné upravit’
na kategoriu MO 8/50. Pozri vykres riesenie dopravy B/c.

Cesta ITI/50818

V trase z Tekovskych Lugian do Zeliezoviec vzdjomne prepdja cesty I/75 a I/76. Zastavanym
lizemim vedie len krdtky tsek v dizke 350 m v $irkovom usporiadani podl'a kategérie MOK 7,5/50,
v extravildne podl'a kategérie C 7,5/60. Jedna strana cesty je takmer v celej dizke cez intravildn
obostavand radovymi gardzami s vjazdom priamo z vozovky $tdtnej cesty. Chodniky v trase chybajd,
odvodriovacie priekopy st obojstranné.

V extravildne md cesta III/50818 vyhovujlce smerové aj Sirkové usporiadanie. V obci ju bude
potrebné upravit’ na kategériu MO 8/50.

Cesta ITI/50840

Jednd sa o krdtky tsek dizky 350 m mimo zastavaného Gzemia obce, z trasy cesty I/75
k Zelezni¢nej stanici, kde je zaslepend. Od obce je vzdialend 1 km. Cesta je vybudovand v kategérii S
7.5/60. Na konci je parkovisko s otoCkou, ktord vyuzivaji linky SAD, zabezpelujlce dopravu osdb ku
vlakovym spojom.

Cesta md vyhovujlce smerové aj Sirkové usporiadanie.

Miestne komunikdcie

Trasa cesty I/75 prechddza vychodnou ¢ast’ou intravildnu obce. Kostrovou dopravnou trasou
je cesta ITII/51020, ktorou je obec rozdelend v pozdiznom reze na dve priblizne rovnaké Easti. Na fiu
je z oboch strdn pripojend siet’ miestnych komunikdcii. Vsetky maji charakteristiky miestnych
obsluznych komunikdcii s priamou obsluhou objektov prilahlej zdstavby. Niektoré ulice st dopravne
zaslepené, otocky su vybudované len vo dvoch pripadoch. Najmensie kategérie su v Sirkovom
usporiadani MOK 3,5/30, najvacSie kategérie MOK 7,5/40. Prevazujd kategdrie so Sirkou vozovky
4,50 m. Na vdcsine komunikdcii je vybudovany asponi jednostranny chodnik a striedavo jednostranne
odvodhovacie priekopy. V obci md len jedna ulica v iasto¢nom dseku kategériu MO 5/40 v tzv.
mestskej Uprave s obojstrannymi prevysenymi obrubnikmi, ale bez chodnikov.

Po trasdch miestnych komunikdcii nie st prevddzkované linky SAD. Vzhl'adom na dopravny
vyznam, spolocensku funkciu a polohu v obci prisudzujeme miestnym komunikdcidm funkénd triedu C3.
Napriek malym Sirkam a chybajicim vyhybniam si aj vSetky (zke kategérie prevadzkované
obojsmerne. Povrch vozoviek miestnych komunikdcii je Ziviény. Prieskumom bola zistend len jedna
krdtka komunikdcia s prasnym povrchom zo $trkodrvy, ktord spristupriuje dva rodinné domy.

V ndvrhu Gzemného pldnu sa havrhuje vo vhodnych podmienkach prestavba miestnych
komunikdcii na kategoriu MOK 7/40, MOK 5/40 pripadne na MOK 4/30. V stiesnenych priestorovych
podmienkach doporuéujeme riesit’ dopravu jednosmernymi ulicami.

V &astiach obce, kde sa uvazuje s novou vystavbou rodinnych domov sa navrhuji nové
komunikdcie v kategérii MOK 7/40.

U&elové komunikdcie

Je to kategédria obecnych komunikdcii v zastavanom (zemi, ktorou su spristupnené ojedinelé
domy a objekty v okrajovych Castiach obce a sliZia aj na skrdtenie dopravnych vzdialenosti lokalit
mimo zastavaného (zemia. Patria k nim aj dve jednosmerné komunikdcie k bytovkdm vo vychodnej
Casti obce, z trasy cesty III/50818 a k trom bytovkdm v severnej Casti obce na miestne;
komunikdcii. Krdtka icelovd prasnd komunikdcia Sirky 3 m je vybudovand z cesty I/75 k rozostavanej
COV. V3etky pol'né cesty za hranicou zastavaného tizemia majt pragny povrch.

O=
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Zelezniénd doprava

1 km za vychodnou hranicou zastavaného Gizemia obce sa nachddza Zelezni¢nd stanica Tekovské
Luzany, na trati &. 152 Stirovo - Levice. Trat’ je jednokol'ajovd motorovej trakcie. Rychlikové spoje
nie st po trati prevadzkované. V blizkosti Zelezni¢nej stanice je (roviiové priecestie s trasou cesty
I/75. Vybavené je zabezpelovacou technickou t.j. vystraznou svetelnou a zvukovou signalizdciou bez
zdvor.

V priestore Zelezni¢nej stanice st okrem priebeZnej kol'aje dve odstdvkové kol'aje a jedna
manipulaénd kol'aj na vyklddku i naklddku. Okrem naklddky pol'nohospoddrskych produktov sa tu
vykladad hlavne tuhé palivo a hnojivo a stavebné materidly. Pre tieto UCely je vybudovand jedna rampa
a spevnend manipula¢nd plocha. Okrem prevddzkovej budovy je tu este dlhd skladovd budova.

V starej opravenej dvojpodlaznej prevddzkovej budove st okrem cakdrne a vydajne cestovnych
listkov na prizemi aj dva sluzobné byty na poschodi.

A.2.12. 4. Koncepcia hlavnych pesich systémov a cyklistickych trds

Pesia doprava

Hlavné pesie t'ahy vedu hlavne po trasdch statnych ciest i po priecnych uliciach ku kostrove;
dopravnej trase cesty III/51020, pozdi ktorej st najviac sistredené objekty predajni, sluzieb
a administrativy. V tejto trase je aj najvdcsia hustota autobusovych zastdvok. Tu sd chodniky
vybudované obojstranne v Sirkach 1,50 - 2,00 m. Cast’' chodnika %irky 1,50 m je aj v trase cesty I/75
(pozdiz aredlu zdkladnej $koly). Ostatné chodniky v trasdch $tdtnych ciest i miestnych komunikdcif st
vybudované v Sirke 1,00 m. Najviac chodnikov je s betdnovym povrchom, menej s dldzdenym,
najmenej so zivi¢nym.

Chybajlice chodniky hlavne v trasdch $tatnych ciest s vy$Sou dopravnou intenzitou ale
i v tfrasdch miestnych komunikdcii negativne posobia na bezpeénost’ a plynulost’ cestnej premdvky.

Samostatné pesie chodniky st na dvoch miestach vedené ako priene spojnice ulic v krizeni
s potokom LuZianka. VySliapany nespevneny chodnik je za zdhradami ku starému zidovskému cintorinu.

Vi¢ie priestranstvd pesieho charakteru (okrem aredlu ZS) sa na Gzemi obce nenachddzajd.
Menéie pedie priestranstvo (vymera 200 m?) je vybudované v kombindcii s autobusovou zastdvkou pri
obchodnom stredisku pri potoku, na ktorom je zriadend mald obecna trznica.

V ndvrhu Gzemného pldnu sa uvazuje s dobudovanim chodnikov pozdiz $tdtnych ciest
a komunikdcif, kde to priestorové usporiadanie umozfiuje. V novo navrhovanej zdstavbe sa pozdiz
novych komunikdcii vybuduji aj nové chodniky.

Cyklisticka doprava

V obci a v jeho zdujmovom Gzemi je cyklistickd doprava rozsirend v nie vyraznom rozsahu,
$tandartne ako v inych obciach porovnatel'nej vel'kosti.

Prognéza del'by dopravnej prdce poéita v budicnosti prdve s vy$sim pouzivanim bicyklov ako
dopravného prostriedku, ¢omu zodpovedd aj ndvrh komunikaénej siete.

A.2.12. 5. Kapacity pléch pre parkovanie a hromadné gardze.

Parkoviskd st vybudované aj v kombindcii so zdsobovacimi plochami pri aredloch
Pol'nohospoddrskeho druZstva, pri restauralnych objektoch, pri objektoch obchodov, sluzieb

a administrativy.
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Najvdcsie parkovacie kapacity si sistredené na trase cesty I/75 a na Topolskej ulici, ktoré
sliZia pre ndvstevnikov objektu hostinca U Drevaiu® s predajriou potravin s restaurdciou, bistra
a predajne gazdovskych potrieb na opacnej strane ulice. Mensie kapacity su v trase cesty ITI/51020
pri obdobnych objektoch a na miestnej komunikdcii pri objekte zdravotného strediska.

Na dzemi obce bolo prieskumom zistenych celkom 99 parkovacich miest na verejne pristupnych
uli¢nych plochdch.

Gardzovanie motorovych vozidiel je rieSené hlavne v stikromnych gardzach na pozemkoch
rodinnych domov, pod viacbytovymi domami i v samostatne stojacich radovych gardzach. Tri bytové
domy na miestnej komunikdcii s 8 b.j. majl aj 8 gardzi na prizemi. Pre dve bytovky pri ceste
III/50818 je nha opalnej strane ulice vybudovanych 28 radovych gardZi.

A.2.12. 6. Dopravné zariadenia

Na tzemi obce je prevddzkovanych mdlo dopravnych zariadeni a sluZieb pre motoristov :

- v centrdlnej polohe obce pri ceste III/51020 je zriadend sikromnd predajria néhradnych
dielov ,Auto-moto Katrendk".

- pri ceste I/75 na vychodnom okraji obce je mald Cerpacia stanica pohonnych hmdt Benzinol
s tromi vydajnymi stojanmi (2 benzin, 1 motorova nafta), s vysdvaom i kompresorom na hustenie
pneumatik

Kompletné sluzby a predajne pre motoristov st najblizsie v okresnom meste Levice (17 km),
v menej ponuke v Zeliezovciach (12 km).

A.2.12. 7. Systém hromadnej dopravy

Najvdési podiel na hromadnej preprave 0séb do zamestnania, $kél, tradov a za hdkupmi ma
autobusova preprava prostrednictvom primestskych liniek SAD, ktoré zabezpecuji zdvody Levice
a Nové Zdmky. Linky sd vedené po trasdch $tatnych ciest I. a III. triedy. Z Tekovskych LuZian je
primestskymi linkami mo2né priame spojenie do Levic, Zeliezoviec, Novych Zdmkov a do susednych
obci a to denne 5-timi linkami (402418, 402419, 402 447, 402448, 404430). Obcou vedl aj dve
expresné autobusové linky ¢. 401501 Komdrno - Levice - Zvolen - Banska Bystrica a ¢. 811511
TrebiSov - KoSice - LuCenec - Levice - Komdrno - Bratislava. Obe linky stoja aj na zastdvke v centre
obce.

Na trasdch $tatnych ciest je v obci 6 obojstrannych autobusovych zastdvok, z toho jedna slizi
aj ako otocka. Na kaZzdej je osadeny minimdine jeden Cakdrensky pristresok, dva su len v centre obce
v Sirokom uli¢nom priestore cesty III/51020. Na $tyroch zastdvkach nie sd vybudované pre
autobusy celové pruhy (vyhybne), ¢o je zdvazny nedostatok hlavne na priet’ahu cesty I/75.
Minimdlna dostupnost’ zastdvok je 350 m, maximdlna 690 m, priemernd 460 m.

V koncepte tizemného pldnu sa uvazuje s dobudovanim autobusovych vybocisk a osadenim
¢akdrenskych pristreskov.

Vyrazne mensi podiel na preprave osob v sidelnom Utvare mad zelezni¢nd preprava. Tento podiel
mad doteraz klesajlcu tendenciu. Po trati sa prevddzkuje len osobnd vlakova siprava s dvoma malymi
vozriami. Denne v pracovnych drioch prejde stanicou 15 spojov v oboch smeroch, vo vikendovych
drioch len 12 spojov. V roku 2001 bolo na Zelezni¢nej stanici vydanych 61 Ziackych poukdZok a 42
zamestnaneckych poukdZok na zl'avené cestové listky. Ndhodili cestujlci vyuZivaji Zeleznicu len
ojedinele.

K Zelezni¢nej stanice zachddzaju z obce k trom vlakovym spojom autobusové linky primestskej

SAD az k budove Zelezni¢nej stanice.
O=
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A.2.12. 8. Vplyv hluku z dopravy

Ochranné pasma cestnych dopravnych tras a Zeleznice
Pri rieSeni konceptu izemného pldnu treba respektovat’ ochranné pasma:

cesta I. Triedy ochranné pdsmo na obe strany od osi cesty  50m
cesty III. Triedy ochranné pdsmo na obe strany od osi cesty  20m
vozovky miestnych komunikdcii ochranné pdsmo na obe strany od osi cesty ~ 15m
Zelezni¢nd trat’ od osi krajnej kol'aje na obe strany 60m

Vypocet hluku z dopravy
Vypocet je vypracovany na zdklade metodickych pokynov v zmysle vyhldsky MZ SR ¢.14/1997.

Dopravné podklady cesta I/75

Pre uréenie intenzity dopravy bolo pouzité celo$tdtne s¢itanie dopravy z roku 2000 v profile
82320 pred obcou od smeru Nové Zdmky

- ndkladné vozidld T = 973 skutoénych vozidiel
- osobné vozidld O = 1660 skutoénych vozidiel
- jednostopé vozidla M = 11 skutoénych vozidiel

S = 2644 skutoénych vozidiel
Zdkladné parametre

- S skutoéné vozidld S=2644
- 5d celoro¢nad priemernd dennd intenzita
5d=093 x5=0,93 x 2644 = 2459 5d = 2459
- ng priemernd dennd hodinova intenzita
ng = 5d/16 = 2459/16 = 154 skut.voz. ng = 154
- v vypoltovd rychlost’ v = 60km/hod
- F1 vyjadruje vplyv percent. podielu ndklad. Aut F1=35
- F2 vplyv pozdizneho profilu F2=112
- F3  vplyv povrchu vozovky F3=10

Vypoclet
- vypocet pomocnej veliciny "X"
X=F1xF2xF3xns=35x112x1,0x 154 = 604
- vypolet ekvivalentnej hladiny hluku vo vzdialenosti 7,5m od osi krajného jazdného pruhu
Y =10 log X + 40 = 10 log 604 + 40 = 68 dB
Stanovenie vzdialenosti ekvivalentnej hladiny hluku L, = 60 dB od osi krajného jazdného pruhu
- pozadovand hodnota Gtlmu U = 68 dB - 60 dB = 8 dB
- Utlm 8,0 dB zodpoveda 27,0 m v zmysle grafu 2.3 metodickych pokynov
Zdver
Celkova vzdialenost’ izofény L. = 60 dB je vo vzdialenosti 7,5 + 27,0 = 34,5m

Dopravné podklady cesta I/75

Pre urcenie intenzity dopravy bolo pouzité celostdtne s¢itanie dopravy z roku 2000 v profile 82330
za obcou v smere na Sahy

- ndkladné vozidla T = 748 skutolnych vozidiel
- osobné vozidld O = 1685 skutolnych vozidiel
- jednostopé vozidld M =15 skutoénych vozidiel

S = 2448 skutolnych vozidiel
Zdkladné parametre

- S skutoéné vozidld S = 2448
O=
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- Sd celoro¢nd priemernd dennd intenzita

5d=0,93 x 5=0,93 x 2448 = 2277 5d = 2277
-ng priemernd dennd hodinovd intenzita

ng = Sd/16 = 2277/16 = 142 skut.voz. ng = 142
-v  vypoctovd rychlost’ v = 60km/hod
-F1 vyjadruje vplyv percent. podielu ndklad. Aut F1=3,0
-F2 vplyv pozdizneho profilu F2=112
- F3  vplyv povrchu vozovky F3=10

Vypoclet

- vypoCet pomochej veli¢iny "X"

X=F1xF2xF3xn=30x112x10x 142 =477
- vypoCet ekvivalentnej hladiny hluku vo vzdialenosti 7,5m od osi krajného jazdného

Y =10 log X + 40 = 10 log 477 + 40 = 67 dB
Stanovenie vzdialenosti ekvivalentnej hladiny hluku L, = 60 dB od osi krajného

jazdného pruhu

- pozadovand hodnota Gtlmu U = 67 dB - 60 dB = 7 dB
- (tlm 7,0 dB zodpovedd 25,0 m v zmysle grafu 2.3 metodickych pokynov

Zdver

Celkovd vzdialenost’ izofény L. = 60 dB je vo vzdialenosti 7,5 + 25,0 = 32,5m

Dopravné podklady cesta II1/51020

Pre urenie intenzity dopravy bolo pouzité celostdtne s¢itanie dopravy z roku 2000 v profile

85927

- ndkladné vozidld
- 0sobné vozidla
- jednostopé vozidld

Zd4kladné parametre

T= 294 skutoénych vozidiel
O = 1005 skutocnych vozidiel
M = 18 skutoénych vozidiel

S = 1317 skutonych vozidiel

- S skutocné vozidld 5=1317
- Sd celorocnd priemernd dennd intenzita
5d=093x5=0,93 x 1317 = 1225 5d = 1225
- ng priemernd dennd hodinovd intenzita
ng = Sd/16 = 1225/16 = 77 skut.voz. ng=77
- v vypoctovd rychlost’ v = 60km/hod
- F1 vyjadruje vplyv percent. podielu ndklad. Aut F1=2.2
- F2 vplyv pozdizneho profilu F2=112
- F3 vplyv povrchu vozovky F3=10

Vypoclet

- vypolet pomocnej veliciny "X"

X=F1xF2xF3xn=22x112x10x77 =190
- vypoclet ekvivalentnej hladiny hluku vo vzdialenosti 7,5m od osi krajného jazdného
Y =10 log X + 40 = 10 log 190 + 40 = 63 dB
Stanovenie vzdialenosti ekvivalentnej hladiny hluku L. = 60 dB od osi krajného

jazdného pruhu

- pozadovand hodnota (tlmu U = 63 dB - 60 dB = 3 dB
- (tlm 3,0 dB zodpovedad 15,0 m v zmysle grafu 2.3 metodickych pokynov

Zdver

Celkova vzdialenost’ izofény L. = 60 dB je vo vzdialenosti 7,5 + 15,0 = 22,5m
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&5 UPN - O Tekovské Luzany - KONCEPT A.2. Rieenie zemného pldnu obce

Podmienky pre zdstavbu vychddzajd z miestnych pomerov a predpokladaji maximdlne hladiny
hluku 60 dB v pdvodnej zdstavbe. Zat'aZenie hlukom v pdvodnej zdstavbe bude vyrazne znizené
presmerovanim dopravy z cesty I/ 75 do novej polohy zniZenim poctu vozidiel na tychto
komunikdcidch.

Priet'ah cesty obcou bude vedeny mimo zastavané izemie bez zdvazného vplyvu na jestvujlcu
zdstavbu. V zastavamom Gzemi je potrebné uvaZovat’ s korekciou ha hladinu hluku cez deri 60dB a v
noci 45 dB. To bude mozné dosiahnut’ vzdialenost'ou od komunikdcie a utimenim hluku porastom
vysokejzelene.

Osobitnou kategériou je vplyv hluku z dopravy na parkoviskdch. Tu bude v d'al$ich stuptioch
dokumentdcii nutné uvazovat’ s postdenim vplyvu hluku na okolitd zdstavbu individudlne pre kazdé
parkovisko, vychddzajlc z intenzity prevddzky na fiom, od poctu stdni, umiestnenia vjazdov.

Podmienkou eliminovania negativnych vplyvov hluku bude ochranné pdsmo odstavnych a
parkovacich pléch dané vzdialenost'ou parkoviska od chrdnenych objektov.

Hluk zo Zelezni¢nej dopravy
Zelezni¢nd premdvka hlukom sidelny Utvar neovplyvni, vzhl'adom na jej vel'kd vzdialenost’ od

obytnych ulic (az 400 m) i vzhl'adom na nizku intenzitu Zelezni¢nej premavky.

Obrat jednotkovych vozidiel za 24 hodin v r. 1995
Turnover of vehicle units in 24 hours in 1995
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Pocet jednotkovych vozidiel za 24 hodin v r. 1995
Number of vehicle units in 24 hours in 1995
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